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Bereits eine Woche vorher war der 7. Branchendialog der „iNPUT"-Reihe ausgebucht. Der nachste Termin steht bereits fest: 
9. und 10. Juli 2024, wieder am gewohnten Ort in der Motorworld Boblingen. 

Dreifach-Blick nach vorn 
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- iiber Batterie, Wasserstoff oder che- 
misch gebunden in Form von E-Fuels. 

Zumindest bei den leichten Fahr- 
zeugen geht der Trend seit etwa zwei 

Jahren deutlich in Richtung Batterie. 
Bei schweren und mittleren Nutzfahr- 

zeugen ist die Entwicklung noch offe- 
ner. „Und wenn wir uns die Klimaziele 

ansehen und den Bestand adressieren, 

bleibt nichts anderes iibrig, als E-Fuels 
mit in den Blick zu nehmen. Wobei die 

allerdings auch Nachteile haben“, 
Puls. 

Massenmarkt fur Batteriefahrzeuge. 
Andererseits ist der Betrieb der Infra- 

struktur bei nur wenigen Ladevorgan- 
gen pro Ladepunkt nicht wirtschaft- 
lich. Hinzu kommt, dass bisher noch 
80 Prozent der Ladevorgiinge an nicht 
offentlichen Ladepunkten stattfinden. 

Deutlich sei aber, dass die Autoin- 
dustrie klar auf Elektro umschwenkt. 

Allein schon, um die geforderten Flot- 
tenemissionsziele zu erreichen und 

Strafzahlungen zu vermeiden. Ihre For- 
schungsanstrengungen habe sie bereits 
vor Jahren neu ausgerichtet, sagt Puls. 

Ersichtlich ist das am steigenden An¬ 
ted der Patentanmeldungen zum elekt- 
rifizierten Antriebsstrang vor allem bei 
den Fahrzeugherstellern. 

Um die Emissionen der Bestands- 

flotte zu senken, bleibt nur der Weg 
iiber defossilisierte Kraftstoffe. Ob- 
wohl deren Effizienz zu wiinschen iib- 

rig lasse, vvie Thomas Puls einschrankt, 
seien sie dennoch Jm Rahmen der 
Sektorlogik des Klimaschutzgesetzes 
unvermeidbar“. 

Thomas Puls gab 
einen kleinen Einblick, 
womit der StraGen- 
verkehr der Zukunft 

angetrieben werden 
konnte. 

sagt 

Zudem wird der Guterverkehr wei- 
ter steigen und die Strafse diirfte auch 

in einem klimaneutralen Deutschland, 

wie es ab dem Jahr 2045 vorgesehen 
ist, der Hauptverkehrstrager bleiben. 
Das gilt ebenso fiir den nur geringfugig 
abnehmenden Personenverkehr. In- 
wieweit es gelingt, Emissionen durch 
Alternative!! wie z. B. Carsharing oder 
die starkere Nutzung von Bus und Bahn 
zu senken, bleibt abzuwarten. Lan¬ 
ge Planungsverfahren, aber auch ein 
Mangel beispielsweise an qualifizierten 
Bauingenieuren in der Verwaltung oder 
Fahrpersonal stehen dem entgegen. Bei 
Bundesschienenwegen dauerte es, bei 
im letzten Jahrzehnt abgeschlossenen 
Projekten, durchschnittlich 23 Jahre 
bis zur Fertigstellung, bei Bundesfern- 
strafsen 19. Um die Infrastruktur auf- 
zubauen, die fiir die Verkehrswende 
bis 2050 gebraucht wird, darf also kei- 
ne Zeit mehr verloren gehen, so Puls. 
Ganz abgesehen von den immensen 
Kosten. 

Zwar seien die C02-Emissionen 
der Fahrzeuge seit dem Jahr 2000 um 
18 Prozent gesunken. Die Steigerung 
der Verkehrsleistung um 32 Prozent 
habe dies aber deutlich iiberkom- 
pensiert. Sind die Emissionsziele also 
noch erreichbar? Thomas Puls bleibt 

optimistisch. Bis 2030 konnte der 
Verkehrsbereich die Vorgaben erfiil- 
len - allerdings nicht in den einzelnen 
Jahren dazwischen. 

Einfach wird es aber nicht. Der Be¬ 
stand an Batteriefahrzeugen und Plug- 

in-Hybriden ist 2022 weltweit auf rund 
12 Millionen Stuck angewachsen, die 
Zulassungszahlen steigen, besonders 
stark in China, aber auch in skandina- 
vischen Landern. In der EU hat sich die 

Zahl an E-Autos in den vergangenen 
drei Jahren versechsfacht. Dennoch lag 
der Anted elekrrisch aufladbarer Fahr¬ 

zeuge in 2022 ab nur bei 2,3 Prozent. 
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Prof. Dr. Thomas 
Koch bewertete die 

Technologieoption 
E-Fuels und widmete 

sich der Frage: Was 
spricht wirklich gegen 
nachhaltige und be- 
zahlbare automobile 
Mobilitat? 

Technologieoption E-Fuels 
Das sieht Prof. Dr. Thomas Koch, Lei- 
ter des Insrituts fur Kolbenmaschinen 
(IFKM) beim KIT' Karlsruhe, teilweise 
anders. Sein erklartes Ziel ist es, den 

Verbrennungsmotor weiter signifi- 
kant zu verbessern, die Emissionen zu 

reduzieren und eine Umstellung der 
Kraftstoffe auf eine nachhaltige Basis 
zu erreichen. „\Vir brauchen eine Sys- 
temverbesserung und niedrigere Kos¬ 
ten, damit automobile Mobilitat fur 
alle Gesellschaftsschichten bezahlbar 

bleibt*4, so sein Anspruch. 
Das Umweltbundesamt kommuni- 

zierte den Plan, von drei Fahrzeugen 
zwei srillzulegen. Diese Politik gegen 
das Automobil ist fiir Koch aber keine 

sinnvolle Option. Das Auto - egal wie 
es angetrieben wird - ist unabdingbar, 
weil es sich fiir vieles perfekt eignet. 
So brauchen Handwerker mit ihrem 
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Koch kririsiert, dass den EU-Poli- 

tikern fiir ihre Entscheidungsfindung 
zum Verbrennungsmotor keine umfas- 
sende Analyse zum C02-FuH>abdruck 

vorgelegen hat und Hinweise von 400 
Wissenschaftlern aus Europa und der 
Welt keine Beachtung fanden. 

Sein Fazit: Der Ausstieg aus dem 
Ausstieg aus dem Verbrennungsmotor 
wird kommen. Denn allein mit Batte- 
rieantrieben lasst sich der Verkehr we- 

der effizient, noch sozial ausgewogen 
und kostengiinstig defossilisieren. Bei- 

de Technologien haben ihre Berechti- 

gung und werden gebraucht - auch fiir 
die Wertschopfung in der deutschen 
Industrie. 
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gcrn zu warnen, die sich entlang der 
Beifahrerseite bewegen. Bis zu einer ei- 

gcncn Abbiegegeschwindigkeit von 20 
km/h kann der ASGA auch sclbststan- 
dig bremsen - bis hin zum Stillstand. 
Damit ist Mercedes-Benz Trucks der 
erste Lkw-Hersteller weltweit, der ein 
solches System mit akriver Bremsfunk- 
tion anbietet, wie Merck betonte. 

Gleichzeitig mit dem ASGA kam die 
neueste Generation des Active Drive As¬ 
sists - der ADA 2 - auf den Markt. Das 

System bietet einen Spurverlassungs- 
schutz und kann einen Nothalt einlei- 
ten, wenn es erkennt, dass der Fahrer 

dauerhaft nicht mehr in das Fahrge- 
schehen eingreift - beispielsweise auf- 
grund eines medizinischen Notfalls. 
Zunachst fordert der ADA 2 den Fahrer 

oprisch und akustisch auf, die Hande an 

das Lenkrad zu nehmen. Reagiert der 
Fahrer nach 60 Sekunden auch nacli 

mehrmaliger Warnung nicht mit Len- 
ken, Gasgeben, Bremsen oder der Be- 

dienung von Fahrzeugsystemen, kann 
der Lkw die Geschwindigkeit drosseln 
und bis zum Stillstand bremsen. 

Dabei warm der Lkw den nachfol- 

genden Verkehr durch Einschalten des 
Warnblinkers. Kommt der Lkw zum 

Stillstand, kann das System automatisch 
die neue elektronische Feststellbremse 

einlegen. Aufserdem werden die Turen 

entriegelt, damit bei einem medizini¬ 
schen Notfall Rettungssanitater oder 
andere Hilfeleistende direkt zum Fah¬ 

rer gelangen konnen. Der eingeleitete 
Nothalt kann durch das Eingreifen des 

Fahrers jederzeit abgebrochen werden. 
Die neueste Losung von Mercedes- 

Benz Lkw ist der Notbrems-Assistent 
der funften Generation (ABA5). Hier 
arbeiten Radar- und Kamerasystem 
zusammen: ABA5 kann zusatzlich zur 
Notbremsfunktion bis zu einer Ge¬ 

schwindigkeit von 50 km/h auch auf 
Fufsganger oder Radfahrer reagieren, 
die sich bewegen. Es ist damit das ein- 
zige sicherheitsbezogene Assistenz- 
system auf dem Markt, welches auf 
bewegliche Objekte mit einer Voll- 
bremsung reagiert. 

Doeh alien, die meinen, dass der 
Fahrer bei all der Technik nicht mehr 

gebraucht wird, nahm Merck den 
Wind aus den Segeln: „Bis zum auto- 
matisierien Fahren ist es noch ein 
weiter Weg. Wir befinden uns erst auf 
Level 2 von 5.“ Der Mensch ist immer 
noch der Chef im Lkw. 
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